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«Irau, schau, wem!»

Risikoreiche Kreuzungen verhindern,
Artikel vom 11. Januar

Wir leben in einer Zeit, in der verfihrt,
getrickst und gelogen und die Mensch-
heit mit alternativen Fakten, mit Fake
News verunsichert wird. Niemand kann
bald niemandem mehr trauen.

Das trifft auch auf die bevorstehende
Abstimmung zur Pistenverlingerung
zu. Mit den widersprichlichsten Argu-
menten wird fir Stimmung gesorgt. Die
Befiirworter argumentieren mit mehr
Sicherheit im Flugverkehr, die Gegner
warnen vor mehr Lirm und mehr Fli-
gen. Die Argumente beider Seiten stehen
sich diametral gegeniiber und kénnten
auch innerhalb der Skyguide unter-
schiedlicher nicht sein.

So zerpfliickt in einem Leserbrief des
«Ziircher Unterlanders» vom 6. januar
der langjahrige Skyguide-Mitarbeiter
und erfahrene Flugverkehrsleiter Jean
Gubelmann die Vorlage und fasst als
Fazit zusammen: «Der Flughafen Ziirich
braucht keine lingeren Pisten. Der Aus-
bau ist unnétig und tangiert weder die
Sicherheit (diese war schon immer ge-
wihrleistet und wird es auch in Zukunft
sein) noch den Verspatungsabbau am
Abend.» Klare Worte eines Fachmanns,
der die Situation am Flughafen aus lang-
jahriger praktischer Erfahrung wohl
bestens kennt.

Ganz anderer Meinung ist Thomas Muhl,
Leiter der Skyguide. In einem Gesprach
mit dem «Klotener Anzeiger» vom 11. Ja-
nuar attestiert er dem Flughafen zwar
Sicherheit, denn «sonst konnten wir gar
nicht fliegen, doch kénnte die Sicher-
heitsmarge grosser sein». Mit der Pisten-
verlangerung sollten «xunnétige Risiken»
beseitigt, nicht aber Kapazitatsauswei-
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tungen angestrebt werden. Wem ist
denn aber zu glauben? «Trau, schau,
wem!», heisst es in einem Sprichwort.
Traue ich der Flughafenlobby mitihren
unausgesprochenen wirtschaftlichen
Uberlegungen oder eher den kritischen
Gegnern, die immer wieder auf mogli-
che hintergriindige Absichten zu einer
Kapazitatssteigerung hinweisen? Ich
schaue genau hin und weiss bereits
heute, wem ich die Stimme geben
werde.

Richard Maurer, Kloten

Kritik wird wohl

noch zunehmen

Neujahrsbotschaft des Stadtprdsidenten,
Artikel vom 4. Januar

Es ist etwas befremdlich, wenn der Stadt-
prasident die zunehmende Kritikam
Projekt der Glattalbahn-Verlingerung
auf einzelne Personen reduziert und
damit die Kritik von der sachlichen auf
die personliche Ebene zu verlagern
versucht. Das Projekt der Glattal-
bahn-Verlangerung Kloten muss unter-
schiedlichsten Interessen und Ansprii-
chen geniigen. Im Grossen und Ganzen
geniesst das Projekt einen grossen Riick-
halt in der Bevolkerung, auch wenn
vereinzelt generelle Kritik am Ausbau
der Glattalbahn zu vernehmen ist.

Als Einwohner von Kloten bin ich ein
Verfechter des offentlichen Verkehrs
und begriisse auch ganz grundsatzlich
die Verlangerung der Glattalbahn.

Es ist aber leider eine Tatsache, dass das
Projekt in der vorliegenden Form dem
Leitbild «Kloten verbindet Menschen -
Orte - Potenziale» nicht in allen Punkten
gerecht wird. So ist bis vor kurzem be-
zuglich konkreter Linienfithrung und
damit verbundener Konsequenzen von
offizieller Seite nur sehr sparlich infor-
miert worden. Je mehr nun der breiten
Bevolkerung Details bekannt werden,
desto mehr fiihrt dies zu Fragen und
eben auch Kritik.

Ein «Weckruf» war sicherlich das medi-
ale Echo, das die Idee einer Seilbahnver-

bindung als Alternative ausgeldst hatte.
Maogen es zuvor bloss einzelne Personen
gewesen sein, die mit ihrer Kritik an die
Offentlichkeit gelangten, hat diese nun
weitere Bevolkerungskreise erfasst. Es
geht dabei nicht so sehr um die Seil-
bahnverbindung, sondern um die Kritik
ander geplanten Linienfithrung der
Glattalbahn-Verlingerung Kloten ent-
lang des Altbachs und die entsprechen-
den Konsequenzen. Im Zentrum stehen
dabei drei wesentliche Kritikpunkte: die
fehlende Anbindung des Bahnhofs Klo-
ten, eine weitere Teilung der Stadt mit-
ten durchs Zentrum und ganz wesent-
lich auch der Verlust der vielen
schattenspendenden Biume. Diese Kri-
tikpunkte waren absolut absehbar, und
so erstaunt mich eher das Erstaunen des
Stadtprasidenten tiber die Kritik.

Daniel Schneiter, Kloten

Fiir eine Glattalbahn-
Verldngerung

Seit einiger Zeit wehren sich einige
Personen im «Klotener Anzeiger» gegen
die geplante Glattalbahn-Verlingerung,
welche eunsinnigp sei, und es wird be-
hauptet, dass die «Bevolkerung nicht
gefragt» wurde. Als junger Kantonsrat
habe ich vor Jahrzehnten den erfolgrei-
chen Antrag im Rahmen des Planungs-
und Baugesetzes gestellt, die Glattal-
bahn bis ins Industriequartier von
Kloten zu verlingern. Endlich kommt
nun ein Projekt, welches 6ffentlich gut
vorgestellt wurde und das als Infrastruk-
turprojekt auch 6kologisch sinnvoll ist.
Spater ist eine Weiterfiihrung nach
Bassersdorf und weiter geplant.

Wer schon mit der Glattalbahn gefahren
ist, stellt fest, dass sich die Verantwortli-
chen immer bemiiht haben, die Bahn
organisch in die Umgebung einzufiigen.
Das wird auch in Kloten der Fall sein.
Alternativen dazu, wie Schwebebahnen
oder Bus, sind nicht wirkliche Lésungen
der Verkehrsprobleme. Ich bekenne
mich in diesem Sinne als Befiirworter
und halte fest, dass gegen Infrastruktur-
projekte immer eine anfangliche Oppo-
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